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Graf dna: Kriza eurépskeho automobilového priemyslu sa Slovenska zatial prilis
nedotkla

@ Zzobrazit Graf dia na webe (aj s moznostou prehrat ako audio)

~4 Preposlite tento newsletter komukolvek, kto by ho mal ¢itat

A NapiSte nam, ¢o mbézeme zlepSit. Odpisujeme kazdému

e Slovenské automobilky su tento rok vytazené na 76 percent, lepSie na tom su
len fabriky v Cesku.

e Konkurenénu vyhodu vyroby na Slovensku zmensuju konsolidacné opatrenia,
ktoré firmam zvysia naklady a dane.

e Graf dna pripravili Radoslav Tomek a Tomas Grecko.

Mnoziace sa spravy o problémoch eurépskeho automobilového priemyslu sa na prvy
pohlad Slovenska netykaju, kedze automobilky v krajine su vytazené omnoho viac nez
fabriky na zapade kontinentu. Ich konkuren¢na vyhoda spocivajuca v nizsich nakladoch
sa vSak v désledku protibiznisovych opatreni slovenskej vlady zmenSuje.

Vyroba na Slovensku v tomto roku pravdepodobne dosiahne 76 percent kapacity, ¢o v
porovnani s rokom 2019 predstavuje pokles o 6 percentnych bodov, ukazuje Graf dna z
udajov spoloc¢nosti GlobalData pre Reuters. Napriek prepadu su slovenské automobilky
po fabrikach v Cesku druhymi najvytazenej$imiz dsmich analyzovanych krajin Eurépy. Na
opacnom konci spektra sa nachadza Taliansko, kde vyroba dosiahne len 38 percent
kapacity.
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Graf najdete aj na https://public.flourish.studio/visualisation/19746546/.

Vacsia vytazenost slovenskych a Ceskych automobiliek suvisi s nizSimi mzdovymi
nakladmi, navySe fabriky vo vychodnej Casti Eurépy su casto modernejSie a efektivnejsie.
V prvej faze moze kriza eurépskeho automobilového priemyslu vychodnému kridlu EU
podla niektorych expertov dokonca pomoct, kedze koncerny budu presuvat vyrobu tam,
kde je lacnejSia.

"Kriza sa nas nastastie az tak nedotkla, stale sme dostatoc¢ne lacni,” hovori Patrik
Krizansky, riaditel Slovenskej asociacie pre elektromobilitu. "Otazka je, ¢o bude po
konsolidaénom bali¢ku, ktory firmam zvysi naklady."

Eurépske automobilky dnes vyrabaju zhruba o 2 miliény vozidiel roéne menej ako pred
pandémiou. OZivenie sektora prekazila energeticka kriza spolu s dvojcifernou inflaciou a
drahymi Gvermi, ku ktorej sa pridal prichod ¢oraz sofistikovanejsich elektromobilov z Ciny
prave v ¢ase, ked sa eurdpske automobilky pripravuju na zakaz vyroby aut so spalovacimi
motormi od roku 2035. Velki hraci ako Volkswagen ¢i Stellantis sucasne rychlo stracaju
podiely na vyznamnom ¢inskom trhu.

Na eurdépskom trhu sa domace elektrické modely, ktoré si omnoho drahSie ako Cinske,
zatial presadzuju velmi tazko, najma po tom, ako vlady zrusili Stedré dotacie na ich kupu.
Elektromobily, ktoré nikto nechce, sa hromadia vo fabrike Renaultu vo francuzskom
meste Douai &i v turinskom Fiate, piSe Reuters.



EU obvinuje Cinu z neférovej §tatnej pomoci, a preto na &inske elektromobily uvalila
dodatocCné cla, ktoré sa v zavislosti od vyrobcu mézu vysSplhat az na 45 percent. Niektoré
eurdpske automobilky proti nim protestovali, kedZe sa boja odvety, ktora by sa vztahovala
na velké auta so spalovacimi motormi. V tomto segmente sa Eurépe eSte dari drzat si na
¢inskom trhu vyznamny podiel, smeruje tam aj zna¢na Cast aut vyrobenych v Bratislave,
kde sa okrem inych modelov montuju luxusné Audi Q7 a Q8 ¢i Porsche Cayenne.

Drahsie auta

Podla Krizanského bol nastup ¢inskej konkurencie len zavere¢nou z mnohych vyziev pre
sektor a dopyt po automobiloch klesol uz predtym z viacerych dévodov. Od covidu auta
zdrazeli o desiatky percent, k Comu prispela sprishujuca sa zelena regulacia, zatial ¢o
dvojciferna inflacia zhorSila finan¢nu situaciu kupujucich. Auta su dnes navySe
kvalitnejSie, a tak ich maijitelia nemaju nutkanie menit tak ¢asto ako kedysi, dodava
Krizansky.

Zo Siestich koncernov analyzovanych agenturou Reuters bude mat v tomto roku najviac
nevyuzitej kapacity skupina Ford, kde vyroba pobezi len na 22 percent, nasleduje
Stellantis so zhruba polovicnou vytazenostou. Volkswagen ju bude mat na urovni 69
percent.

Nemecka automobilka, ktora ma fabriku aj v Bratislave, sa stala symbolom Zalostného
stavu odvetvia. Koncern Volkswagen oznamil plan zatvorit jeden zo svojich zavodov v
domovskom Nemecku, ¢o sa doteraz eSte nikdy nestalo. Druha najvacsia automobilka
na svete, pod ktoru patria aj znacky Audi alebo Skoda, v septembri druhykrat za tri
mesiace zhorsSila svoju predpoved hospodarenia v roku 2024.

Slovenské automobilky uz maju vyrobny program vratane elektrickych modelov na
najblizSie roky zabezpeceny. Trnavsky Stellantis ma vyrabat lacny model s cenovkou
okolo 20-tisic eur, ktory ma byt schopny konkurovat podobnym ¢inskym modelom. V
Bratislave sa zasa bude montovat Cisto elektricky Porsche Cayenne.

Tlak na znizovanie nakladov je vSak podla Krizanského taky silny, Ze Slovensko si poziciu
automobilovej velmoci nemusi dlhodobo udrzat. Automobilky napriklad Coraz viac
vyrabaju v Maroku a Turecku, ktoré maju s EU dohodu o volnom obchode.

"Slovensko je v bezpeci tak na tri-Styri roky," hovori Krizansky zo SEVA. "Malo by si dat
pozor, aby sa nakoniec nestalo krajinou, kam sa odlozi vyroba vybehovych modelov so
spalovacim motorom."



